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Kurzstellungnahme
Grundsatzliches:

Der BUND tritt der ausfiihrlichen Stellungnahme der Allianz pro Schiene, in der der BUND Mitglied ist,
bei. Daher beschranken wir uns im Folgenden auf wenige Anmerkungen.

Der BUND lehnt den Einsatz von sogenannten Lang-Lkw oder Gigalinern ab, weil ihre theoretischen Vor-
teile des Ersatzes von drei durch zwei Lkw nur in wenigen giinstigen Ausnahmefallen erreicht werden.
Andererseits sind die negativen Auswirkungen auf die Bahn, die verschérfter Konkurrenz im Bereich
groBvolumiger Transporte ausgesetzt ist, gut belegt. Es wird zu Riickverlagerungen von Glitern, die heute
auf der Schiene transportiert werden, auf die Stra3e kommen. Das ist klimapolitisch auBerordentlich
kontraproduktiv und widerspricht der Vorgabe der Koalitionsvereinbarung, Verkehr von der StraB3e auf
umweltfreundliche Verkehrstrager zu verlagern.

Nicht akzeptabel ist, dass der Abschlussberichts der BASt zum Feldversuch zum Zeitpunkt der Beteiligung
noch nicht veréffentlicht ist. Daher kénnen die Aussagen in der Gesetzesbegriindung tiber die Wirkungen
des Versuchs nicht naher diskutiert und bewertet werden. In den bisher vorliegenden Berichten der BASt
bleiben entscheidende Fragen ungeklart.

Einzelne Punkte:

1. Die rechtliche Konstruktion der Ausnahmeverordnung ist rechtlich fragwiirdig: Die Vereinbarkeit der
Ausnahmeverordnung mit EU-Recht ist fraglich, weil die EU-Richtlinie Ausnahmen nur fiir spezielle
Transporte erlaubt, die normalerweise nicht von Fahrzeugen aus anderen Mitgliedstaaten durchge-
fiihrt werden." Die Anwendung der Ausnahmeregel auf Punkt-zu-Punkt-Verkehre als regelmaBige
Transportbedienungen ist damit nicht gemeint. Grenziiberschreitende Fahrten diirfen auf dieser
Rechtsgrundlage auf keinen Fall zugelassen werden.

2. Unbestimmte Rechtsbegriffe, fehlende Sanktionsmdglichkeit:
Der Entwurf der Siebten Verordnung zur Verdnderung der Verordnung liber Ausnahmen von stralen-
verkehrsrechtlichen Vorschriften fiir Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen mit Uberldnge enthilt
zahlreiche unbestimmte Rechtsbegriffe, die den Einsatz von Lang-Lkw bzw. bestimmter Typen davon
begrenzen und Missbrauch verhindern sollen. Zu befiirchten ist, dass sie in der Praxis wegen dieser
begrifflichen Unschérfen oder zu groBem Kontrollaufwand nicht anwendbar und sanktionierbar sein.
Verwiesen sei hier beispielhaft auf Artikel 1, der den & 3 der Ausnahmeverordnung erganzt mit dem
Ziel, den Einsatz von Lang-Lkw auf den ,liberwiegenden Transport von Ladung mit einem begrenzten
Volumen-Masse-Verhiltnis (Dichte) nach MaBgabe der Satze 3, 4 und 5" zu beschrianken. Was unter
JUberwiegend” zu verstehen ist, 1dsst sich nicht hinreichend abgrenzen, ebenso nicht, was unter ei-
nem ,begrenzten Volumen-Masse-Verhaltnis" zu verstehen ist. Auch bleibt unklar, wie die Verkehre
mit Lang-Lkw auf Punkt-zu-Punkt-Relationen beschrankt bleiben, wie das Ausweichen auf das
nachgeordnete StraBennetz verhindert wird. Hier werden klare Abgrenzungen und wirksame Sankti-
onen gebraucht.

3. Theorie und Praxis fallen auseinander: Die potenziellen dkologischen Vorteile von ,aus 3 mach 2"
Lkw steht auf dem Papier. Sie werden sich mit der geplanten allgemeinen Zulassung aber einebnen,
wenn nicht mehr nur ausgesuchte Spezialrelationen und fiir Lang-Lkw geeignete Glter transportiert
werden. Die Auslastungsverhaltnisse der Lang-Lkw werden sich in der Praxis denen der normalen Lkw
angleichen einschlieBlich der Leerfahrten. Aus ,3 mach 2" funktioniert nur unter sehr restriktiven
Bedingungen: ,Unter der Voraussetzung des gleichen Transportguts werden durch den Ersatz von
Fahrten herkdmmlicher Lkw (,aus 3 mach 2') keine relevanten Veranderungen der maximalen Bau-
werksbeanspruchungen eintreten.” (Entwurf 7. Anderungs-V0, S. 9).
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4. Negative Auswirkungen auf die Infrastruktur: Anders als vom BMVI dargestellt werden sich Gigaliner
negativ auf den ohnehin schlechten Erhaltungszustand der Briicken und StraBen auswirken. Auf die
Anreize zur Verminderung der Achszahl und damit Erhéhung der Gewichte pro Achse weist das BMVI
selbst zu Recht hin: ,Die Beanspruchung der StraBenbefestigungen durch die im Feldversuch beo-
bachteten Lang-Lkw ist vergleichbar beziehungsweise sogar etwas geringer als bei dem heutigen
Kollektiv herkémmlicher Lkw, wenn die Anzahl der Achsen der in der Versuchsphase eingesetzten
Fahrzeuge und Fahrzeugkombinationen zukiinftig nicht unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten unter
Ausnutzung zuldssiger Achslasten reduziert wird." Der Konditionalsatz beschreibt den zu erwarten-
den Trend.

5. Zu beobachten war im Feldversuch eine Tendenz zur Uberladung. Das verfiigbare groBe Ladevolumen
verleitet zur Uberschreitung des zuldssigen Gesamtgewichtes, wenn auch Giiter mit einem normalen
oder hohen Volumen-Masse-Verhiltnis geladen werden. Im Ubrigen ist davon auszugehen, dass nach
Einflihrung der Lang-Lkw der Lobby-Druck auf die Erhéhung der Gewichte wachsen wird. Wenn ge-
sagt wird, der ,Feldversuch sieht vor, dass Lang-Lkw lediglich ldnger als herkdmmliche Lkw sein kon-
nen, jedoch keinesfalls ein hoheres zuldssiges Gesamtgewicht haben diirfen” (Entwurf 7. Anderungs-
VO, S. 9) bedeutet das ,keinesfalls" ein Garantie gegen eine spatere Erhohung der Gewichte.

6. Fir die 25,25 Meter langen Lkw entsteht ein Ausbaubedarf bei Parkpldtzen auf Rastanlagen, der
nicht unterschitzt werden sollte.

7. Weil die Betriebskosten durch die Lang-Lkw deutlich sinken, werden StraBentransporte mit diesen
Fahrzeugen deutlich verbilligt und Giiter werden von der Schiene auf die StraBe verlagert. Dieser
Verlust wird vom Fraunhofer Institut auf mehr als 12 Prozent im Kombinierten Verkehr von Stral3e
und Schiene geschatzt. Die TU Berlin und die TH Wildau prognostizieren eine Zunahme von téglich
7.000 Lkw-Fahrten durch die Zulassung von Riesen-Lkw in Deutschland. Das BMVI geht dagegen von
einer Abnahme des Lkw aus.

8. Die Erfahrungen in Schweden bestatigen den Effekt der Lkw-Zunahme. Anfang der 90er Jahre waren
tibergroBe Lkw zugelassen worden. Der StraBengiterverkehr legte innerhalb der ersten 10 Jahre um
6,5 Prozent zu. Der Marktanteil der Schiene ging im selben Zeitraum um fast 4 Prozent zuriick.
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