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Alternative zum Neubau der B 190 im BVWP 2015 umsetzen!

BUND meldet Null-Plus-Variante durch Verzicht auf Neubau und Umbau der
Ortsdurchfahrten sowie Priifung lokal wirksamer EntlastungsmaBnahmen an.

Stand: 30.9.2013

Die Linder Sachsen-Anhalt, Brandenburg und Niedersachsen melden den zweispurigen Neubau der B 190 an.

Der BUND meldet die Alternative einer Null-Plus-Variante durch Verzicht auf Neubau und den Umbau von
Ortsdurchfahrten an. Ggf. sind lokal MaBnahmen eines Ausbaus auf 2+1 Spuren und einzelner
Ortsumfahrungen zu priifen.

Erlauterungen:

Der BUND meldet fiir das Gesamtkonzept der B 190n von Niedersachsen bis Brandenburg die Null- bzw. Null-Plus-
Variante an. Der BUND fordert den stadtvertraglichen Umbau der Ortsdurchfahrten zu priifen und gegebenenfalls
lokale Lésungen weiterzuverfolgen.

Die Verkehrsbelastung auf der bestehenden B 190 war im Jahr 2010 mit 3200 bis 4500 Kfz/24h ausgesprochen
gering. Diese Zahlen rechtfertigen keinen groBdimensionierten Neubau, sondern verlangen kleine Ldsungen, die
sich am Bestand orientieren.

Durch einen Verzicht des B190n Gesamtprojektes von der geplanten A 39 bis nach Brandenburg (iiber die geplante
A 14 hinaus in Richtung A 24) bleiben bundesweit bedeutsame unzerschnittene Rume erhalten.

Geringe Verkehrsbelastung

Verkehrlich besteht keine Notwendigkeit eines Neubaus, denn die Verkehrsstrome zwischen den gréBeren stadtischer
Viereck Hamburg - Schwerin - Magdeburg - Wolfsburg lassen sich {iber das vorhandene gut ausgebaute Autobahnn
hinreichend abwickeln.

Die verkehrlichen Beziehungen zwischen regionalen Zentren, wie z.B. Uelzen und Wittenberge/ Perleberg u.a., rechtfe
und auf lange Sicht keine Planung fiir groBe Verkehrsmengen. Selbst wenn die A 39 und die A 14 wie geplant gebaut
wird der Querverkehr zwischen diesen Nord-Stid-Achsen in bescheidenem Rahmen verbleiben, weil auf Hohe der
Agglomerationsraume bereits attraktivere Autobahnverbindungen existieren (A 2 und A 24).

Alternativvorschlag:

Die Ertiichtigung bestehender BundesstraBen wie die B 71 (Ortsumfahrungen und 2+1-Fahrspursystem mit alternier
Uberholstreifen, aber nicht auf ganzer Lénge, sondern dort, wo es naturvertrdglich méglich ist) kann die heutigen un
zukiinftigen Verkehre problemlos aufnehmen und bereits erheblich beschleunigen.

Ortsumfahrungen einer ertiichtigten BundesstraBe ziehen mehr Verkehr aus den bisherigen Ortsdurchfahrten ab als ¢
StraBenneubau in einiger Entfernung von den Siedlungen, weil zwischen Letzteren Verkehre stattfinden, fiir die eine
umwegig ist. Niemand gewinnt, wenn aus einer belasteten Verkehrsachse zwei werden.

Der Neubau einer Trasse ist absehbar deutlich teurer als die Ertlichtigung im Bestand. Der Neubau wiirde dariiber hir
Flachenzerschneidungsprobleme fiir Biotope und Agrarflachen mit sich bringen, also viele neue Probleme schaffen, ¢
addquater Nutzenvorteil gegeniibersteht.



Die Erwartung, dass StraBenbau Arbeitsplatze schafft, ist schon seit liber drei Jahrzehnten selbst fiir Autobahnen nic
belegbar, dies dann von BundesstraBen zu erwarten, ist absurd. Eine Serie von Studien hat nachgewiesen, dass eine z
Verdichtung des bereits dichten Verkehrsnetzes in Deutschland keine bedeutsamen Erreichbarkeitsvorteile mehr liefe
Vielzahl und Bedeutung anderer Standortfaktoren ist fiir die Lokalisierung wirtschaftlicher Aktivitdten ungleich wich

AuBerdem schaffen Verkehrswege nicht nur (geringfiigige) Absatzverbesserungen, sie erleichtern auch das Auftreter
Konkurrenten in unserer Region - Verkehr ist eben keine EinbahnstraBe.

Exemplarische Beschreibung der Situation (und méglichen Lésung) bei Salzwedel:

In Salzwedel gibt es aus Richtung Osten (von der B 190) kommend fiir Verkehre in Richtung Uelzen/Hamburg
bereits die B 71. In Richtung Stiden nach Wolfsburg gibt es bereits die B 248. Selbst wenn die B 190 westlich von
Salzwedel neu gebaut werden sollte und es zusatzlich die A 39 geben wiirde, ist es wahrscheinlich, dass die
Verkehre die oben genannten kiirzeren Strecken nutzen wiirden.

Bei der B 71 misste vor allem fiir Bergen an der Dumme eine Lésung gefunden werden. Eine Umfahrung ist bereits
im Bedarfsplan 2004 enthalten und miisste gegebenenfalls nochmals gepriift werden. Salzwedel wird bereits im
Norden von der B 71 umfahren. Es ist zu priifen, inwieweit diese Trasse in Richtung Osten an der Bahnlinie entlang
verlangert werden kdnnte, bis sie 6stlich von Pretzier wieder auf die bestehende B 190 trifft. Auch sidlich von
Salzwedel existiert zumindest teilweise bereits eine B 248 Umfahrung.

Beachtet man diese Ausfiihrungen, wird eine B 190neu westlich und siidlich von Salzwedel obsolet.
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