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Alternative zur A 33 Nord Osnabrlck bertcksichtigen!
BUND fordert Prifung der Alternative eines sechsstreifigen A 30 Ausbaus
zwischen Sudkreuz Osnabrick und Lotter Kreuz — statt der neuen A 33

Stand: 30.9.2013
Das Land Niedersachsen hat fiir den BVWP 2015 das folgende FernstraBenvorhaben angemeldet:

Neubau eines ca. 10 km langen Teilstlicks von der A 33/ B 51n (Ortsumgehung Belm) bis zur A 1 nérdlich von
Osnabriick.

Zudem wurde die von den Naturschutzverbanden favorisierte Alternative, der sechsstreifige Ausbau der A 30 auf
einer Ldnge von ca. 12 km zwischen dem Siidkreuz Osnabriick und dem Lotter Kreuz, von der niedersichsischen
Landesregierung in die Meldung mitaufgenommen.

Allgemeine Beschreibung

Mit diesen Anmeldungen hat die neue, von SPD und Griinen gefiihrte Landesregierung die Meldung der vorherigen
CDU / FDP Landesregierung aus dem Dezember 2012 aufgenommen und bestatigt.

Begriindet wird dies damit, dass sich die Rot/Griine Landesregierung in Niedersachsen - wie bei vielen anderen
Projekten in der Region - noch nicht auf eine gemeinsame Linie geeinigt hat. Das Land hat daher den Neubau der A
33 Nord und den Ausbau der A 30 als Alternativen an den Bund libermittelt. Wahrend der Bund wie Ublich eine
eigene Wertung dieser Projekte vornehmen wird, will das Land - so die Vereinbarung des Koalitionsvertrags -
parallel dazu anhand von Sachkriterien, wie verkehrliche Bedeutung, Nachhaltigkeit, 6kologische Vertraglichkeit,
regionale Akzeptanz, Wirtschaftlichkeit und europdische Bedeutung eine eigene Prioritdtenfestlequng der
Verkehrsprojekte vornehmen und das Ergebnis dieses Abwédgungsprozesses dann wiederum Anfang 2014 fiir den
Bundesverkehrswegeplan 2015 anmelden. Dabei wird angesichts der knappen Mittel fiir den BundesstraBenbau
gemutmalt, dass viele Projekte gestrichen werden missen.

Wiahrend eine A 33 Nord lediglich eine marginale Abkiirzung zwischen A 30 und A 1 im Osten von Osnabriick
darstellen wiirde, handelt es sich bei der A 30 um eine européische Verkehrsachse von zentraler Bedeutung, die von
Amsterdam Uber den Handelsstandort Osnabriick liber die Hauptstadt Berlin bis nach Warschau fiihrt. Eine
realisierte A 33 Nord wiirde ein wichtiges Naherholungsgebiet zerschneiden, bedeutende Natura 2000 Flachen (FFH
Gebiete) zerstoren, deren Schutzzweck ad absurdum fiihren und die Ldrmbelastungen fiir die anliegenden
Gemeinden erheblich steigern. Dabei stande der verkehrliche Nutzen einer A 33 Nord in einem negativen Verhaltnis
zu den finanziellen Belastungen.

Projekthistorie

2003 wurde die A 33 Nord im derzeitig noch geltenden Bundesverkehrswegeplan - im Gegensatz zu den vorherigen
BVWPs - als ,vordringlicher Bedarf* mit besonderem naturschutzfachlichem Planungsauftrag (Okosternchen)
eingestuft. Dagegen wurde das Konkurrenzprojekt - Ausbau der A 30 -, welches zuvor im vordringlichen Bedarf
angesiedelt war, gar nicht mehr aufgenommen.

Nach der Antragskonferenz im Mairz 2005 leitete der Landkreis Osnabriick Anfang Januar 2008 das
Raumordnungsverfahren ein. Die Landesplanerische Feststellung der so genannten Vorzugsvariante erging am 27.
Januar 2009. Die formliche Linienbestimmung wurde Anfang Mai 2009 beim Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung beantragt. Nachdem zunichst seitens des Bundesverkehrsministeriums ein baldiger
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Abschluss  des  Linienbestimmungsverfahrens  und  die  zeitnahe  Eréffnung des  maBgeblichen
Planfeststellungsverfahrens angestrebt waren, gab es bald einen ersten Riickschlag. Das Bundesumweltministerium
entsprach nicht der Bitte um eine positive Stellungnahme zur Linienbestimmung, da die eingereichten Unterlagen
als nicht ausreichend erachtet wurden. Fiir den kritischen Beobachter kam dies nicht unerwartet. Dies filihrte dazu,
dass das Land Niedersachsen aufgefordert wurde, die naturschutzfachliche Vorpriifung nachzubessern. Erst am 17.
Dezember 2012 wurde die Vorzugsvariante aus dem Raumordnungsverfahren als eingehend zu planende Linie
bestimmt.

Begrundung der Kritik

Wahrend die Projektbeflirworter bei dem geplanten Teilstiick der A 33 von Belm bis zur A1 vom ,Liickenschluss"
sprechen, sehen die Gegner hier keine ,Llicke", die es zu schlieBen gilt, und halten sich daher an die Begriffe
.Norderweiterung der A 33" bzw. A 33 Nord.

Seit den 1970er Jahren sind die Projekte Neubau A 33 Nord und Ausbau A 30 mit wechselnden
Prioritdtensetzungen in den jeweiligen BVWPs in der Diskussion. Dabei wurde von den fiihrenden
Verwaltungsbeamten der zustdndigen Bundesministerien immer wieder das Konkurrenzverhaltnis der Vorhaben
herausgestellt. Vertretern der Region wurde deutlich gemacht, dass eine Realisierungschance fiir ein Projekt nur
dann bestiinde, wenn man sich vor Ort fiir eines der beiden Projekte entscheiden wiirde. Nachdem zunichst der
Ausbau der A 30 als sinnvoller erachtet wurde, verstandigten sich die heimische Wirtschaft, Stadt und Landkreis
Osnabriick schlieBlich auf eine Priorisierung des Projekts A 33.

Dieser Festlegung lag nach Uberzeugung viele Kritiker des Projekts folgende taktische Uberlegung zugrunde:

Die Zielsetzung, beide Projekte in der Region zu verwirklichen und somit ein HochstmaB an finanziellen
Zuwendungen bzw. wirtschaftlichen Impulsen zu realisieren, kann nur dann gelingen, wenn das verkehrlich deutlich
unbedeutendere Projekt zunachst realisiert wird. Denn auch dann wird der verkehrliche Druck auf der bedeutenden
Ost-West-Transit Strecke nicht zdhlbar nachlassen und auch eine Realisierung der zweiten MaBnahme kann
erzwungen werden.

Entsprechend wurde Sorge dafiir getragen, dass der sechsstreifige Ausbau der A 30 aus dem BVWP 2003 génzlich
herausgenommen wurde. Jetzt, nach erfolgter Linienbestimmung im Projekt A 33 Nord, fiihlt man sich dieser
MaBnahme sicher und fordert kumulativ das Projekt A 30 fiir den neu aufzustellenden BVWP ein.

Alternative

Wahrend der Neubau der A 33 Nord lediglich strukturpolitisch zu begriinden ist, ist der Ausbau der A 30
verkehrspolitisch indiziert. Das wurde auch von der EU Kommission erkannt, die den Ausbau der A 30 in einen
transeuropdischen MaBnahmenkatalog aufgenommen hat.

Dies ist insofern auch von Bedeutung, als dass damit eine Teilfinanzierung der BaumaBnahme mit europdischen
Mitteln bestritten werden kdnnte, was angesichts der Mittelknappheit des Bundes eine generelle
Finanzierungszusage und somit eine Realisierung der MaBnahme wahrscheinlicher machen wiirde.

Dies gilt umso mehr, als dass dieses Alternativprojekt mit deutlich geringeren Investitionskosten zu realisieren wére
als der Neubau einer A 33 Nord. Weiterhin kdnnten sich hier Spareffekte ergeben, wenn auf dem schon jetzt
vorhandenen Trassenkdrper der sechsstreifige Ausbau vollzogen werden wiirde.

Mit bedeutenden negativen Okologischen Auswirkungen wiare dabei nicht zu rechnen, wéhrend sich die
Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch positiv gestalten wiirden, da aufgrund der Stichtagsregelung ein
modernerer und effektiverer Larmschutz zu installieren ware.

Die verkehrlichen Ziele einer A 33 Nord kdnnten auch durch den Ausbau der A 30 erlangt werden. Zwar wiirde es
fiir die Fernverkehre aus dem Raum Siiddeutschland lber Kassel und Paderborn hin zu den Zielen in Nord-West-
Niedersachsen eine um wenige Kilometer verlangerte Fahrstrecke bedeuten. Dies wére aber im Hinblick auf die
Gesamtfahrstrecke nur marginal. Zudem erscheint eine Verlingerung der Fahrzeit um knapp zehn Minuten
tolerierbar, wenn damit die immensen nachteiligen Auswirkungen unterbleiben wiirden, die der Neubau einer A 33
Nord unweigerlich mit sich bringen wiirde.

Negative Folgen des offiziellen Projekts

Soweit dem alternativen Ausbau der A 30 der Vorzug eingerdumt werden wiirde, konnten die unumgéanglichen
negativen Auswirkungen des Projekts Neubau A 33 Nord nicht entstehen.



In s@mtlichen Analysen zu dem Projekt wird herausgestellt, dass bei einer schutzgutbezogenen Betrachtung der
potentiellen A 33 Nord Trasse ein erhebliches Konfliktpotential bei nahezu allen untersuchten Schutzgiitern zu
erwarten ist. Das Ausmachen von konfliktdrmeren Trassenvarianten scheiterte.

Danach sind die Schutzgiiter Boden, Arten und Biotope und Mensch [ Erholung durch ein besonders hohes
Konfliktpotential gekennzeichnet. Auch bei den Schutzgiitern Landschaftsbild und Wasser wird eine hohe
Empfindlichkeit attestiert, wobei die besondere Konfliktdichte in den Feuchtbereichen und Quellregionen
auszumachen ist.

Unter naturschutzrelevanten Gesichtspunkten erscheint die potentielle A 33 Nord Trassenflihrung insbesondere in
dem Bereich ,Ruller Bruch” ausgeschlossen. Dies gilt umso mehr, als dass die geplante Linie hier die ausgewiesenen
FFH-Gebiete nicht nur tangiert sondern sogar durchschneidet.

Insbesondere ist es den Planern auf Seiten des niedersdchsischen Landesamts flir StraBenbau nicht gelungen
aufzuzeigen, dass es realistische Entwiirfe dafiir gibt, wie der Bestand einer der letzten in Niedersachsen
verbliebenen Fledermauskolonien des GroBen Mausohrs auch durch den Bau der Autobahn erhalten bleiben kdnnte.
Obendrein ist festzuhalten, dass in weiten Teilen des durch die geplante MaBnahme betroffenen Gebietes historisch
gewachsene Siedlungsstrukturen und kulturlandschaftliche Beziige erhalten geblieben sind, die zerstdrt werden
wiirden.

Die zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen fiihren vorliegend zu einem weiteren Dilemma. Wollte man
die Auswirkungen etwa durch breit angelegte Griinbriicken bzw. Einhausungen auch nur halbwegs kompensieren,
wiirden die Kosten der MaBnahme derartig hoch werden, dass die Bewertung im Rahmen des Kosten-Nutzen-Index
so gering ausfallen wiirde, dass eine Realisierung schon allein deswegen scheitern misste.
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